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BAB V  

PENUTUP 

5.1 Kesimpulan  

Berdasarkan hasil dan pembahasan mengenai perencanaan trase rel kereta 

api Isimu-Pelabuhan Anggarek - Pelabuhan Kwandang berdasarkan keseuaian 

medan dapat disimpulkan sebagai berikut. 

1. Kesesuaian medan  untuk  perencanaan trase rel kereta api Isimu - 

Pelabuhan Anggrek - Pelabuhan Kwandang didominasi oleh kategori kelas 

kesesuaian sedang (YS). 

2. Alternatif Trase rel kereta api terbaik Isimu - Pelabuhan Anggrek -

Pelabuhan Kwandang yaitu alternatif kedua (berdasarkan kesesuaian 

kontur) dengan tingkat kesesuaian sedang (YS) sebesar 411. Dengan 

panjang trase 39000,91 Meter atau 39,00 KM. 

5.2 Saran 

5.2.1 Kepada peneliti selanjutnya 

1. Penambahan jumlah variabel sebagai indikator penilaian sangat 

dibutuhkan agar kondisi medan sebagai letak keterlintasan trase dapat 

diidentifikasi secara detail, variabel tersebut seperti genangan akibat 

banjir, erosi permukaan, jenis tanah, longsor akibat massa batuan dan lain 

sebagainya. 

2. Menggunakan teknik analisis data yang berbeda misalnya Analisis Multi 

Kriteria (AMK). 
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3. Merencanakan infrastruktur kereta api misalnya persinyalan, jembatan 

maupun letak stasiun kereta api.  

4. Melakukan perhitungan volume galian dan timbunan. 

 

5.2.2. Kepada Dishub Parkominfo Provinsi Gorontalo 

1. Penentuan letak keterlintasan trase rel kereta api sangatlah membutuhkan 

pengkajian lebih kompleks, sehingganya harus melibatkan seluruh 

stakeholder baik dari akademis maupun peneliti. 
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