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INTISARI 

 

 

Bonny Ishak, 2019. Pengaruh U-turn di Ruas Jalan Prof. Dr Hi John A. Katili dan 

Jalan Nani Wartabone Kota Gorontalo. Skripsi, Program Studi S1 Teknik Sipil, 

Fakultas Teknik, Universitas Negeri Gorontalo. Pembimbing 1 Yuliyanti Kadir, 

S.T,M.T., dan Pembimbing 2 Dr. Indriati Martha Patuti, S.T.,M.Eng., 

Putar balik (u-turn) adalah bukaan median yang dibuat sebagai kebutuhan khusus. 

Kendaraan melakukan putar balik arah akan menimbulkan antrian. Jika terjadi pada 

jam sibuk nantinya akan menimbulkan kemacetan. Tujuan penelitian ini yaitu 

menganalisis waktu kendaraan melakukan manuver serta tundaan akibat aktifitas 

dan menganalisis pengaruh u-turn terhadap tingkat pelayanan. 

Lokasi penelitian dilakukan pada putar balik arah (u-turn) di Jalan Prof. Dr. Hi. 

John A. Katili dan Jalan Nani Wartabone. Data primer yang dikumpulkan adalah 

data LHRT, geometrik jalan, kecepatan kendaraan, dan waktu manuver u-turn.    

Analisis dilakukan dengan menggunakan metode manual kapasitas jalan Indonesia 

(MKJI 1997). 

Hasil penelitian menunjukkan pada titik tinjauan I (ruas Jalan Prof. Dr. Hi. John A. 

Katili) arus lalu lintas maksimum adalah 935 smp/jam, kapasitas 3234 smp/jam, 

tingkat pelayanan jalan A, waktu manuver kendaraan melewati u-turn 18,67 dan 

tidak terjadi antrian, berdasarkan nilai rasio (ρ) 0,82. Pada titik tinjauan II (ruas 

Jalan Nani Wartabone) menunjukan arus lalu lintas maksimum adalah 432 

smp/jam, kapasitas 3135 smp/jam dan tingkat pelayanan jalan A, waktu manuver 

kendaraan melewati u-turn 17,53 tidak terjadi antrian, berdasarkan nilai rasio (ρ) 

0,30. Titik tinjauan I Lebar bukaan median sebesar 9,40 meter tidak memenuhi 

syarat untuk putar balik kendaraan berat, untuk itu perlu ditambahkan dimensi lebar 

bukaan median menjadi 12 meter dan perlu dilakukan pelebaran tepi luar pada ruas 

Jalan Prof. Dr. Hi. John A. Katili.   

Kata Kunci: U-turn, Tingkat Pelayanan, Tundaan Lalu Lintas 

 



ABSTRACT

Ishak" Bonny. 2019 The hapact of U-turn in the Road Section of "lulun prof. Dr. Fli .tohn A.Kalili and ,lcltn Nani Wartab*ne, Gorontalo. lJnrJergraduiite 'l-hesis. Depanrnent cf Civii
Engineering. Facult5' cf Engineering. Universitas Negeri Gorontalc. principal Superv.isor:
Yuliyanti iiadir, S.T., M.T. L--o-supcrvisor. Dr. lndriati Haartlra ilatuti, S.T. . M.Eng.

L]-turn relcrs to a conditi*n in rt'hicir a vehicle Lises a nreriian specificali-v designerd fcr specific
purposes. f{o*.sver, doing U-turn can cause traffic d*lays, especially during rush hours. The
objective of this study is tra.otold. to analyze the cluration rreeded firr a r.ehicle to rio [_]_turn and
the delays caused by this lnaneuver. to investigate the impact oi'U-turn on the leyel cf service.

T'lris research was conducted in the u-turn of the road section of .kt/ttn prof. Dr. lii. .Tohn A"Katili and .{afttrt Nani Wartabone" Gorontalo. The priraary data comprised the dala of avera_qe
daily traffic, the geometric of the roaels, vehicle speeel, und th* rluraticn tbr U-turn maneuver.Ihe data u'ere anall''zed by referring to the guideline ol the lndonesian High6a3, Llapacit-_v
ManLral (MKJI 19q7\.

This study reveais that in site I ircad seotiotl of ,{u{an prof. Dr. Hi. J*hn A. Katili)" rhe n.laxjmurn
trafiic reaches 935 prcu per haur" rvith tlie capacitv 3234 pcLr per hour, level of sen,ice A,
duration of maneuver tif U-turn is I 8.67 with no traffic delays. this is based on the ratia value (p)
0 82 In site II (road section of ,f{lliln Nani Wartabone), it is shown that the *aximum traftic
reaches 4-12 pcu perlrcur, u'ith the capacit,v 3i35 pcu per hour, level r:flse*,ice A, duration of,
maileuver ol'U-turn is 17.53 u,'ith no trallic delays. this is based on the ratio valr-re (p; 0.30. In
site I. the rvidth of the median o{'9 40 meter does rot ruifill the prerequisites fbr a vehicle to
perform lj-turn- This irrplies that an inorease in the dimensioa of the width 1o i2 rneters and
e.xpansion tif-the outer side olthe road in ,Julurt Prof. Ifr. Hi. .lohn A Katili are nesessarv.

Kevwords t u-turq Levet af service, rraffic Detays 
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